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1.INTRODUZIONE 
 

L’eccezionale sviluppo del traffico stradale e dell’infrastruttura viaria negli ultimi 
quarant’anni ha incentivato lo sviluppo del traffico con i traghetti, la costruzione di traghetti e di 
porti per navi traghetto.Il traffico con navi traghetto ha avuto il maggiore sviluppo in Europa, 
nell’America e in Giappone. In Europa, le aree dove il traffico con i traghetti ha raggiunto la 
maggiore espansione a causa della specifica forma geofisica, sono il Mare del Nord, il Baltico ed il 
Mediterraneo. 

A pari passo con lo sviluppo del traffico con traghetti, si è sviluppata anche la flotta di navi 
traghetto. Negli ultimi dieci anni la flotta mondiale di navi traghetto è cresciuta in tre direzioni: la 
costruzione di traghetti superconfortevoli relativamente veloci, destinati alle tratte notturne e 
abbastanza lunghe; traghetti superfast (spesso catamarani) utilizzati esclusivamente per i viaggi 
diurni; traghetti così detti RO-PAX ideati soprattutto per il trasporto dei veicoli commerciali e in 
parte per i passeggeri e veicoli privati. 

Ai nuovi tipi di traghetti i porti si sono dovuti in breve tempo adattare fornendosi di 
moderna tecnologia per lo smistamento di grandi numeri di persone e di numerosi tipi di veicoli. 
Ciò è particolarmente importante negli arrivi e nelle partenze dei superveloci catamarani a causa 
della loro brevissima sosta nei porti. In tali casi le operazioni di sbarco e imbarco dei passeggeri 
sono simili a quelle di un aeroporto. 

In Croazia il traffico con le navi traghetto cominciò a svilupparsi una quarantina di anni fa. 
Prima dell’inizio dell’aggressione alla Croazia, la movimentazione di traghetti, sia di piccolo e 
grande cabotaggio che di linee internazionali, è stata abbastanza dinamica. Grazie alla posizione 
geografica della Dalmazia e alle numerose isole, il porto di Split è diventato il porto più grande 
sull’Adriatico per trasporto di passeggeri con le navi traghetto. 

Il porto è stato in buona parte migliorato e ricostruito accrescendo le possibilità di attracco 
per diversi tipi di traghetti. Di pari passo sono aumentate le linee marittime che ultimamente si 
stanno trasformando in linee veloci. Il porto è dotato anche di una relativamente moderna stazione 
marittima con la sezione per il traffico internazionale.Un fattore di grande rilevanza per il futuro 
traffico navale nel porto spalatino sarà la costruzione dell’autostrada Zagreb-Split. 
 
 
 
 
 
 
 
2. SVILUPPO  DEL  TRAFFICO  CON  NAVI  TRAGHETTO  NEL MONDO  E  NEL  MEDITERRANEO 
 
La tabella 1 evidenzia l’aumento del trasporto con le navi traghetto nel mondo e nel Mediterraneo 
nel periodo 1997-2000. Il trasporto passeggeri nel mondo ha avuto un tasso medio di crescita 
annuale dell’11%. L’aumento medio annuale mondiale nel trasporto di veicoli privati è stato del 
12%.Il trasporto mondiale di veicoli commerciali ha raggiunto l’alta percentuale di crescita del 
18%. 
 



Tabella 1 
Traffico  con  navi  traghetto 

Quadro  delle  tendenza  nel  mondo  e  nel  Mediterraneo  e  della  Jadrolinija  nel  periodo  1997-
2000 

 
TRAFFICO 

Passeggeri Utilitarie Camion Pullman 
 

ANNO 

MONDO 
1997 493.504.368 86.759.576 11.806.076 661.142 
1998 524.497.949 104.279.037 15.664.788 707.632 
2000 675.385.106 122.117.551 19.777.197 848.486 
Indice 20/97 136 140 167 128 

MEDITERRANEO 

1997 87.221.534 6.517.636 1.029.250 28.071 
1998 75.509.740 10.573.470 3.032.291 27.885 
2000 97.590.500 18.425.880 4.986.687 197.784 
Indice 20/97 111 282 484 704 

Fonte: Statistics 98, 99, 01.Ship Pax Information, Halmstad, Švedska 
 
 
 
 
 
 
La tabella 2 presenta i particolarmente alti tassi di crescita media annuale del traffico con navi 
traghetto negli ultimi 5-7 anni. 
 
 
 
 
 
Tabella 2 

Prospetto  della  crescita  media  annuale  del 
traffico  con  navi  traghetto dal 2001 

 
PERCENTUALE MEDIA ANNNUALE DI 

CRESCITA DEL TRASPORTO 
 

LINEA 
 

PERIODO 

Passeggeri Veicolo 
Privati 

Camion Pullman 

Mondo 1997-2000 11 12 18 9 
Adriatico-Adriatico 
Adriatico-Ionio 
Adriatico-Egeo 

 
1995-2001 

8 9 9 - 

Grecia-Italia 1995-2001 7,2 8,5 7,0 . 
Croazia -Italia 1997-2001 0 0 1 2 
Principali porti adriatici 
per traghetti 

1995-2001 9 8,3 8,3 - 

Tutta la Jadrolinija 1997-2001 7 8,5* - - 
Linee locali dal porto di 
Spalato 

1998-2001 - - 7,5 11 

 
Fonte: Tabelle 18,21,32,33,34,35,37,38,39,40 
I dati sono relativi a tutti i veicoli 
 



 
 
 

3. SVILUPPO  DEL  TRAFFICO  INTERNAZIONALE  CON  NAVI  TRAGHETTO  E  SULLE  
ROTTE ADRIATICO-MAR JONIO  E  ADRIATICO-MAR EGEO 

 
Fra l’Italia da una parte e la Croazia, il Montenegro, l’Albania, la Grecia e la Turchia dall’altra, si 

svolge un intenso traffico su navi traghetto, tre quarti del quale fra l’Italia e la Grecia. 
Tale scambio è particolarmente cresciuto dopo il 1991 quando, per cause belliche, è stato 

interrotto l’importante corridoio che collegava l’Europa centrale con l’Europa sudorientale. La 
richiesta per traghetti più veloci e più confortevoli è necessariamente aumentata. 

La tabella 3 ci mostra il traffico di passeggeri e di veicoli privati e commerciali con traghetti fra 
l’Italia e, dall’altra parte, la Croazia, il Montenegro, l’Albania, la Grecia e la Turchia, nel periodo 
1995-2001. Il traffico passeggeri fra l’Italia e la Croazia ne fa parte con il 7,5%. 

L’indice di crescita del traffico passeggeri sulle linee Croazia-Italia fra il 1991 e il 2001 è 189, 
più alto dell’indice relativo a tutte le linee, che è 158. Mentre in tutta l’area in questione nel 
periodo 2000-2001 si rileva una stagnazione nel trasporto di passeggeri, sul tratto Italia-Croazia 
questo è in calo del 5%. Il traffico di autovetture mostra tendenze analoghe (Tabella 3). 

Il traffico di veicoli commerciali fra l’Italia e la Croazia segna indici notevolmente più bassi 
rispetto alle tendenze dell’area più estesa. 

Bisogna, inoltre, notare che l’anno base 1995 ha avuto un indice di riferimento 
particolarmente basso. A causa della guerra, le linee di traghetti fra l’Italia e la Croazia non sono 
state ripristinate prima del 1993. 

L’analisi del traffico con navi traghetto è importante per poter fare previsioni 
sull’andamento del traffico sui tratti Split-porti italiani. 

Le linee fra l’Italia e la Grecia hanno realizzato nel periodo 1995-2001 il maggiore volume del 
traffico con le seguenti medie percentuali annuali. 

- trasporto passeggeri, il 7,2% 
- trasporto veicoli privati, l’8,5% 
- trasporto veicoli commerciali, il 7%. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 



Tabella 3 

LINEE TRAGHETTO TRANSADRIATICHE, ADRIATICHE E ADRIATICO-EGEE  NEGLI ANNI 1995, 
2000 E 2001 

(traffico in 000) 
 

PASSEGGERI VEICOLI PRIVATI 

Indeks Indeks 

 
LINEA 

 
1995 

 
2000 

 
2001 01/95 01/20 

Udjel 
% 

2001 

 
1995 

 
2000 

 
2001 01/9

5 
01/0
0 

Udjel 
% 

2001
Croazia-Italia 157 312 298 189 95 7,5 19 56 49,4 260 88 6,6
Ancona-Bar 0 13 17  130  0 1 1,6 0 160 
Bari-Bar 115 51 66,6 57 130  12 12 16,6 138 138 2,4
Italia-Montenegro 115 64 83,6 72 130 2,1 12 14 18,2 151 130 2,4
Trieste- Drač 24 22 31,3 130 142  3,5 4,1 4,4 125 107 
Ancona-Drač 29 72 76 262 105  6,6 13 14,8 224 113 
Bari-Drač 182 475 496 272 104  27 55 67 248 121 
Brindisi-Drač 20 21 18,6 93 88  4,1 4,7 6,3 153 134 
Italia-Albania 257 592 622 242 105 15,8 41,4 77,4 92,5 223 119 12,5
Trieste-Grecia 82,1 181,9 251 305 137  26,0 4,4 4,6 17 104 
Venezia-Grecia 101,8 442,5 37,9 367 84  17,6 106,

1 
111,4 632 104 

Ancona-Grecia 504,8 854 967 191 113  92,7 190,
4 

216,6 233 112 

Bari-Grecia 334,2 481,5 428,4 128 88  65,2 89,8 71,9 110 80 
Brindisi-grecia 816,9 883,6 791,7 96 89  132,4 151,

2 
140,0 105 92 

Italia-Grecia 1840 2844 2812 152 98 71,4 334,3 542 547,5 163 101 73,9
Trieste-Turchia 1,4 0,8 0,7 50 87  0 0 0 - - 

Venezia-Turchia x 20,3 41,5 - 204  0 10,0 12,3 - 123 
Bari-Turchia 34,5 0 0,02 - -  9,3 0 0 - - 
Brindisi-Turchia 76,9 87,3 78,2 101 89  22,2 24,9 20,3 91 81 
Italia-Turchia 111,5 108 120,4 107 111 3,0 31 35 32,6 105 93 4,4
Totale linee 2488 3921 3936 158 100 100 438 725 740 168 102 100

X mancano i dati 

Fonte: Autorità portuale di Ancona, Bari, Brindisi, Trieste e Venezia  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



4. SVILUPPO  DEL  TRAFFICO  INTERNAZIONALE  CON  NAVI  TRAGHETTO  DEI  MAGGIORI  
PORTI  ADRIATICI 

 
 

Sulle coste adriatiche vi sono sette maggiori porti per il traffico con navi traghetto di notevole 
importanza internazionale.  

Per il volume del traffico passeggeri raggiunto nel 2001, il porto di Split è all’ultimo posto. Nel 
periodo 1995-2001 per quanto riguarda il traffico passeggeri internazionale, il porto di Split ha 
raggiunto risultati più bassi della media del gruppo. 

Per quanto riguarda il trasporto di autovetture private, il porto di Split è al sesto, cioè 
penultimo posto. Il volume di tale traffico nel periodo 1995-2001 è nella media del gruppo. 

Per quanto riguarda il traffico di veicoli commerciali, il porto spalatino è al settimo posto in 
quanto i risultati evidenziati sono notevolmente più bassi della media del gruppo per il periodo 
preso in esame. 

I sette porti nel complesso presentano nel periodo 1995-2001 i seguenti tassi di crescita 
annuale: 

- traffico passeggeri, il 9% 
- traffico vetture private,l’8,3% 
- traffico veicoli commerciali, l’8,3%. 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
Tabella 4 
 

TRAFFICO INTERNAZIONALE CON NAVI TRAGHETTO NEI PRINCIPALI PORTI ADRIATICI 
NEGLI ANNI 1995, 2000 E 2001 
 

(traffico in 000) 
             
     

PASSEGGERI VEICOLI PRIVATI VEICOLI COMMERCIALI
Traffico Indici Traffico Indici Red. 

br. 
Porto 

 1995 2000 2001 01/95 01/00 
Red. 
br. 

 Porto          
1995 2000 2001 01/95 01/00 

Red. 
br 

1 Ancona 703 1210 1341 190 110 1 Ancona 158 246 279 176 113 1 
2 Bari 667 1048 1040 156 99 2 Brindisi 158 180 166 105 92 2 
3 Brindisi 914 992 889 97 89 3 Bari 114 163 164 143 100 3 
4 Drač 257 592 622 242 105 4 Venezia 17 116 123 723 106 4 
5 Venezia 104 468 415 399 88 5 Drač 41 77 92 224 119 5 
6 Trieste 108 205 283 262 138 6 Split 19 40 32 168 80 6 
7 Split 135 227 203 150 89 7 Trieste 29 8 9 31 112 7 
Totale 2888 4742 4793 165 101 Totale 536 830 865 161 104 Totale

 
Fonte: Capitanerie di Porto



  
5. SVILUPPO  DELLE  LINEE  TRANSADRIATICHE   
NEL  PERIODO  1990-2001 

 
La tabella 5 illustra il volume del traffico fra la Croazia e l’Italia negli anni 1990, 2000 e 

2001. 
Il traffico passeggeri complessivo nel 2001 era solo l’8% del traffico del 1990. La 

situazione è simile per i veicoli trasportati, in quanto i risultati nel 2001 sono solo il 79% 
del 1990. 

Considerando il traffico di varie linee marittime, è evidente che tutte hanno realizzato 
un minor volume di trasporto di passeggeri e veicoli nel 2001 rispetto al 1990.L’eccezione 
è la linea Ancona-Split, che nel periodo in esame ha aumentato il traffico del 65%. 
 
 
Tabella 5 
Quadro illustrativo di passeggeri e veicoli trasportati sulle linee  transadriatiche negli anni 

1990, 2000, 2001 

Fonte dei dati: Jadrolinija, Jadroagent, Losinjska plovidba, Costruzioni e manutenzione del 
porto di Split 
 

 
La linea traghetto Split-Ancona è il collegamento marittimo più importante fra la 

Croazia e l’Italia. Nel 1996 il traffico passeggeri trasportati da queste navi è stato il 78% 
del traffico complessivo fra i due paesi, anche se nel 2001 lo stesso indice scenderà al 
65% (Tabella 6).L’indice di crescita del traffico transadriatico nel periodo 96-01 era 134 e 
quello della linea Split-Ancona era 112. Tutte le linee insieme, tuttavia, presentano una 
stagnazione nel traffico di passeggeri durante il periodo 96-01 (l’indice 01/97 era 101). 
 
 
 

TRASPORTATI 

Passeggeri Indici Veicoli Indici 

LINEA 

1990 2000 2001 01/90 01/00 1990 2000 2001 01/90 01/00 

Zadar-Ancona 47.813 32.708 40.716 85 80 12.314 9.333 11.627 94 124 
Sj.Jadran-Venezia 0 3.609 19.000 - 526 0 591 3.500 0 592 
Šibenik-Ancona 0 1.333 0 - 0 0 326 0 0 0 
Split-Ancona 118.838 228.177 196.416 165 86 31.914 54.649 44.964 140  
Split-Pescara 67.707 0 0 - - 11.273 0 0 0 82 
Isole dalmate-
Ancona 

0 6.852 0 - - 0 1.274 0 0 0 

Split-Ortona 23.091 0 0 - - 1.896 0 0 0 0 
Split-Venezia 35.402 0 0 - - 10.030 0 0 0 0 
Dubrovnik-Bari 73.011 39.352 42.188 57 107 17.981 7.485 7.815 43 104 
Totale 365.852 312.031 298.320 81 95 85.408 73.658 67.906 79 92 



 Tabella 6 
Quadro  del  traffico  transadriatico  con  navi  traghetto  fra la  Croazia  e  l’Italia 

 
ANNO INDICE %  

LINEA 1996 1997 1999 2000 2001 01/96 01/00 u 2001 1996 
Sj.Jadran-Venezia 3.772 3.489 3.068 3.609 19.000 503 526 6,3 1,6 
Zadar-Brbinj-
Ancona 

16.683 21.011 23.977 32.708 40.716 244 124 13,6 7,5 

Šibenik-Ancona 2.614 6.332 935 1.333 - - - - 1,1 
Split-Ancona 174.425 217.302 160.806 228.177 196.416 112 86 65 78 
Split-Pescara 3.256 3.209 - - - - - - 1,4 
Isole dalmate -
Ancona 

4.310 5.827 1.971 6.852 - - - - 1,9 

Ploče-Ancona 436 2.339 - - - - - - 0,2 
Dubrovnik-Bari 16.985 33.893 13.644 39.352 42.188 248 107 14 7,6 
TOTALE 222.481 293.402 204.401 312.031 298.320 134 95 100 100 

Fonte: Autorità portuali di Dubrovnik, Split, Zadar 
           Jadrolinija, Jadroagent, Lošinjska Plovidba 
 

Analogamente al trasporto passeggeri anche il trasporto di autovetture sul tratto 
Split-Ancona ha segnato nel 1996 il 77% del totale delle autovetture trasportate (Tabella 
7). Nel 2001, però, tale percentuale è scesa al 65%, quindi, con risultati più bassi rispetto 
al risultato complessivo di tutte le linee transadriatiche nel periodo esaminato. Il maggior 
volume del traffico è stato raggiunto nel 2000.  

Considerando tutte le linee nel complesso, come il trasporto passeggeri, anche il 
trasporto di autovetture nel periodo ‘97-‘01 è in una fase stagnante. 
 
 
Tabella 7 
Trasporto  autovetture  su  traghetti  fra  la  Croazia  e  l’Italia  nel  periodo 1996-2001 

 
ANNO INDICI %  

LINEA 1996 1997 1999 2000 2001 01/96 01/00 u 2001 1996 
Sj.Jadran-Venezia 612 668 453 591 3.500 571 592 7,0    1,6 
Zadar-Brbinj-Ancona 3.858 5.076 4.808 7.301 7.620 197 104 15,4 10,2 
Šibenik-Ancona 563 790 182 251 0 - - - 1,5 
Split-Ancona 29.098 34.786 28.724 40.641 32.493 111 80 65 77 
Split-Pescara 529 600 - - - - - - 1,4 
Isole dalmate-Ancona 1.052 1.200 1.043 1.776 0 - - - 2,7 
Ploče-Ancona 26 227 - - - - - - 0 
Dubrovnik-Bari 1.983 5.911 3.246 5.608 5.856 295 104 11,8 5,2 
TOTALE 37.721 49.258 38.456 56.168 49.469 131 88 100 100 

 
Fonte: come per Tab.6 
 
 
 



 Per quanto riguarda il trasporto di veicoli commerciali fra la Croazia e l’Italia, il 
maggior volume è stato raggiunto nel 1997 e da allora è in continua discesa.Il volume  
complessivo del traffico sulla linea Split-Ancona è sceso dal 93% nel 1996 al 83% nel 2001 
(tabella 8). Purtroppo, nel complesso, tutte le linee presentano un notevole calo nel 
trasporto di veicoli commerciali dal 1997 al 2001; l’indice 01/97 è 64. 
 
 
Tabella 8 

Trasporto  veicoli  commerciali  su  traghetti  fra  la  Croazia  e  l’Italia   
nel  periodo 1996-2001 

 
ANNO INDICI %  

LINEA 1996 1997 1999 2000 2001 01/96 01/00 u 2001 1996 
Sj.Jadran-Venezia - - - - - - - - - 
Zadar-Brbinj-Ancona 377 1.015 983 897 1.807 479 201 12,9 2,1 
Šibenik-Ancona 45 81 44 8 - - - - 0,3 
Split-Ancona 16.209 17.631 13.361 13.197 11.648 71 88 83 93 
Split-Pescara 13 4 - - - - - - 0 
Isole dalmate-Ancona 4 4 6 27 - - - - 0 
Ploče-Ancona 276 2.319 - - - - - - 1,5 
Dubrovnik-Bari 367 532 547 577 546 148 94 3,9 2,1 
TOTALE 17.300 21.586 14.941 14.698 14.001 80 95 100 100 

 
Per quanto riguarda il trasporto di pullman sulla linea Split-Ancona, l’anno 1996 

rappresenta l’87% di tale trasporto, mentre nel 2001 la percentuale è scesa all’83% 
(Tabella9). In generale dal 1997 il trasporto di pullman è diminuito su tutte le linee 
(l’indice 97/01 è 88). 
 
 
Tabella 9 

Trasporto  pullman  con  i  traghetti  sulle  linee  Croazia-Italia   
nel  periodo  1996-2001 

 
ANNO INDICI %  

LINEA 1996 1997 1999 2000 2001 01/96 01/00     2001 1996 
Sj.Jadran-Venezia - - - - - - - - - 
Zadar-Brbinj-Ancona 7 11 18 20 24 342 120 2,4 1,5 
Šibenik-Ancona 5 1 - 7 - - - - 1,1 
Split-Ancona 390 1.040 525 811 823 211 101 83 87 
Split-Pescara 5 - - - - - - - 1,1 
Isole dalmate-Ancona - - 1 - - - - - - 
Ploče-Ancona - - - - - - - - - 
Dubrovnik-Bari 39 58 62 113 138 353 122 14,0 8,7 
TOTALE 446 1.110 606 951 985 220 103 100 100 

Fonte: come per tab.7 
 



 Tabella 10 
Partecipazione delle singole  societa’ al traffico  transadriatico  con  traghetti   

nel  periodo  1996, 1997, 2000 e 2001 
 

PASSEGGERI 

ANNO INDICI %  
SOCIETA’ 1996 1997 2000 2001 97/96 01/96 01/00 2001 1996 

Jadrolinija 118.044 144.750 136.034 148.157 122 125 108 48 53 
SEM 59.063 78.631 91.848 65.212 133 110 70 21 26 
Adriatica 38.370 64.193 47.642 52.902 167 137 111 17 17 
Lošinjska 
plovidba 

3.772 3.489 3.609 19.000 92 503 525 6 1,7 

Brodospas 3.232 2.399 0 0 74 - - - 1,4 
SNAV 0 0 32.848 22.831 - - 69 7,4 - 
TOTALE 222.481 293.462 312.031 308.102 131 138 98 100 100 

Fonte: vedi tab.6 
 

VEICOLI PRIVATI 

Fonte: vedi tab.6 
 

VEICOLI COMMERCIALI 

Fonte: vedi tab.6 
 

ANNO INDICI %  

SOCIETA’ 1996 1997 2000 2001 97/96 01/9
6 

01/00 2001 1996 

Jadrolinija 21.897 24.608 23.625 23.545 112 107 99 46 58 
SEM 10.271 11.989 17.918 12.388 116 120 69 24 27 
Adriatica 4.910 11.704 7.250 7.132 238 145 98 14 13 
Lošinjska 
plovidba 

612 668 591 3.500 109 571 592 6,9 1,6 

Brodospas 26 289 0 0 111 0 0 0 - 
SNAV 0 0 6.784 4.031 - 0 59 7,9 - 
TOTALE 37.716 49.258 56.168 50.596 130 134 90 100 100 

ANNO INDICI %  
SOCIETA’ 1996 1997 2000 2001 97/96 01/9

6 
01/00 2001 1996 

Jadrolinija 6.375 7.975 5.966 6.349 125 99 106 45 36 
SEM 3.072 7.267 5.915 4.578 236 149 77 32 17 
Adriatica 3.341 3.808 2.817 3.089 115 92 109 22 19 
Lošinjska 
plovidba 

0 0 0 0 - 0 - 0 - 

Brodospas 4.512 2.476 - 0 54 0 - 0 26 
SNAV - - 0 0 - 0 - 0 - 
TOTALE 17.399 21¸.586 14.698 14.016 124 95 100 100 100 



 AUTOBUS 
 

ANNO INDICI  %  
SOCIETA’ 1996 1997 2000 2001 97/96 01/9

6 
01/00 2001 1996 

Jadrolinija 203 270 297 368 133 181 123 37 31 
SEM 81 257 409 243 317 300 59 24 43 
Adriatica 159 583 245 374 366 235 152 37 25 
Lošinjska 
plovidba 

0 0 0 0 - - - - - 

Brodospas 0 0 0 0 - - - - - 
SNAV 0 0 0 0 - - - - - 
TOTALE 443 1.110 951 985 250 222 103 100 100 

Fonte: vedi tab.6 
 
 
 
 

6. ANDAMENTO  DEL  TRAFFICO  INTERNAZIONALE  NEL  PORTO  DI  SPLIT 
 

Prima dell’inizio della guerra un intenso traffico di passeggeri e di veicoli passava per il 
porto di Split. Le linee internazionali venivano gestite dalle seguenti società: Jadrolinija 
per Split-Ancona e Split-Venezia, l’italiana Adriatica Navigazione per Split-Ancona, Split-
Pescara, Split-Venezia e Split-Bari, la greca Strintzis Lines per Split-Ancona, l’italiana 
Navigazione Aquila per Split-Ortona. Le dette società contribuivano notevolmente ad 
incrementare il turismo internazionale, in particolare quello italiano. Al traffico fuori 
stagione hanno contribuito i pellegrinaggi a Medjugorje. 

Nel 2001 fra tutte le linee internazionali era rimasta attiva solo quella per Ancona, e 
durante la stagione la linea veloce Italia-isole dalmate-Split. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 Tabella 11 
 
Dati  riguardanti  passeggeri  e  veicoli  trasportati  sulle  linee  traghetto internazionali  

con  partenza  da  Split  negli  anni  1990 e 2001 
 

PASSEGGERI VEICOLI  
LINEA 

 
SOCIETA’ 1990 

 
2001 Indici 

01/90 
1990 2001 Indici 

01/90 
Jadrolinija 22.096 55.470 251 6.063 13.978 230 
Adriatica 37.979 52.902 139 12.677 11.433 90 
Strintzzis 58.763 - - 13.462 - - 
SMC - 65.212 - - 17.865 - 
SNAV - 22.831 - - 4.031 - 

 
 
Split-Ancona 
 

TOTALE 118.838 196.415 165 32.202 47.307 146 
Split-Pescara Adriatica 67.707 - - 11.273 - - 
Split-Ortona Navigazione 

Aquila 
23.081 - - 1.896  - 

Jadrolinija 30.658 - - 8.795 - - 
Adriatica 4.744 - - 1.235 - - 

 
Split-Venezia 

TOTALE 35.402 - - 10.030 - - 
Split-Bari 
 

Adriatica 2.873 - - 596 - - 

TOTALE GENERALE 247.901 196.415 79 55.997 47.307 84 

Fonte: Autorità portuale Split 2002-05-01 
 

Dalla tabella 11 viene evidenziato che il traffico passeggeri nel 2001 gradualmente 
sta raggiungendo i risultati del 1990 (indice 01/90 79), mentre l’aumento del trasporto di 
veicoli è anche più veloce nell’avvicinarsi ai valori del 1990, infatti, mentre nel 1990 su 
tutte le linee internazionali sono stati trasportati 2.102 camion, nel 2001 i camion sono 
stati 11.616, l’indice 01/90 è 554 (Tabella 12). 
 
Tabella 12 

Dati  riguardanti  i  camion  trasportati  sulle  linee traghetto  internazionali   
con partenza  da  Split nel 1990 e 2001 

 
LINEA 1990 2001 INDICI 

01/90 

Split-Ancona 1.030 11.646 1.130 
Split-Pescara 858 - - 
Split-Ortona 23 - - 
Split-Venezia         48* - - 
Split-Bari 143 - - 
TOTALE 2.102* 11.646 554 

*Mancano i dati per la Jadrolinija 
Fonte: Autorità portuale di Split, 1991 
 



 Tabella 13 
Traffico  di  traghetti  nel  porto  di  Split  nel  1990 e  nel  2001 

(traffico in 000) 
 

PASSEGGERI VEICOLI  
LINEA 1990 2001 Indici 

01/90 
1990 2001 Indici 

01/90 
Traffico naz.le 2.375 2.083 87 288 387 134 
Traffico intern.le 278 203 73 55 44 80 
Traffico totale 2.653 2.286 86 343 432 125 

Fonte: Autorità portuale di Split, 1991 
 

La maggiore diminuzione del traffico nel porto di Split riguarda il trasporto 
passeggeri sulle linee internazionali, mentre quelle nazionali presentano una diminuzione 
meno rilevante. La causa di tale situazione nel 2001 rispetto al 1990 è da ricercarsi nel 
graduale decremento della richiesta turistica per la costa e le isole dalmate (tabella 13). E’ 
significativo che il traffico interno di veicoli è cresciuto del 34% rispetto al 1990, mentre 
quello internazionale è dell’80% rispetto all’anno 1990. 

Nella struttura del traffico nel 1990 il trasporto passeggeri domestico è chiaramente 
prevalente con il 91% del totale. Nel 2001 la percentuale del traffico passeggeri domestico 
è rimasta invariata rispetto al 1990.Nel 1990 il trasporto internazionale di veicoli, con il 
14% nel 1990 e con l’11% nel 2001 (Tabella 14), ha una parte più rilevante rispetto al 
trasporto passeggeri (9%) nel 1990. 
 
 
Tabella 14 

La  struttura  del  traffico   nel  porto  di  Split in  percentuale 
 

TRAFFICO PASSEGGERI TRAFFICO VEICOLI TRAFFICO 

1990 2001 1990 2001 
Traffico naz.le 91 91 86 89 
Traffico intern.le 9 9 14 11 
Traffico totale 100 100 100 100 

Fonte: Autorità portuale di Split, 1991 
 

Inoltre, i camion che hanno transitato per il porto di Split (traffico nazionale e 
internazionale) nel 1990 hanno caricato o scaricato più di 160.000 tonnellate di varie merci 
e nel 2001 482.264 tonnellate. 

La costruzione del porto risale all’inizio del secolo scorso ed era principalmente 
destinato al traffico navale, in particolare al trasporto merci. Con le costruzioni negli anni 
50 del porto nord per le merci, il porto vecchio diventa sempre più il porto passeggeri. I 
cambiamenti più significativi si sono verificati con il graduale passaggio della Jadrolinija 
dalle navi tradizionali ai traghetti. Oggi il traffico nazionale e internazionale viene 
effettuato, soprattutto, da traghetti. Il cambiamento più importante che questo tipo di 
nave richiede riguarda l’imbarco e lo sbarco, effettuati lateralmente nelle navi classiche e 
principalmente con le rampe di prua e di poppa nelle navi traghetto. 



 Per rendere possibile l’attracco dei traghetti il porto si è dotato di numerose 
rampe ed è stato ricostruito il molo del porto dotandolo di tre rampe per grandi traghetti 
di linee veloci o internazionali. 
 
 
Tabella 15 

Porto  di  Split 
Traffico  di  camion  con  i  traghetti  sulle  linee  locali,  lungo  la  costa  e  internazionali  

negli  anni 1990,2000 e 2001 
 

ANNO INDICI TIPO DI 
TRAFFICO 1990 2000 2001 2001/90 01/00 

Traffico annuale 

Locale 58.838 68.330 81.931 139 119 
Costiero 350 42 49 14 108 
Internaz.le 2.132 13.197 11.646 546 88 
Totale 61.320 81.569 93.626 152 114 

Traffico stagionale 

Locale 26.477 28.227 32.602 123 115 
Costiero 148 13 7 4 53 
Internaz.le 856 3.966 3.680 429 92 
Totale 27.483 32.206 36.289 132 112 

Fonte: Capitaneria di Porto. 
 

Il trasporto di camion sulla linea Split-Ancona negli ultimi anni ha raggiunto i 
migliori risultati nel 1997 quando ha potuto svolgersi senza limitazioni amministrative. 
Successivamente all’introduzione di tali limitazioni, il traffico è andato calando (Tabella 
20). La maggior parte del traffico, comunque, viene effettuata da grandi TIR. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 Tabella 16 
Illustrazione  del  traffico  di  camion  sulla 

linea  Split-Ancona 
 

ANNO INDICI 
 

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 97/95 01/95 01/97 01/00 
Da 5 
ton. 

X 6.327 9.050 5.663 4.843 4.870 2.316 - - 25 47 

Oltre 5 
ton 

X 10.068 8.581 8.067 8.518 8.327 9.330 - - 108 112 

Totale 10.357 16.209 17.631 13.730 13.361 13.197 11.646 170 112 66 88 

X mancano i dati 
Fonte: Autorità portuale Split 
 
 
 

 
6. IL PORTO  DI  ANCONA E  SUO  RUOLO  NEL  TRAFFICO  DI  TRAGHETTI 
 

Il porto di Ancona è il più importante porto italiano sull’Adriatico per il traffico di 
traghetti e con il maggior volume di traffico di veicoli su tutto l’Adriatico. 
 
Tabella 17     
 

(Traffico in 000) 
TRAFFICO 

PASSEGGERI VEICOLI PRIVATI VEICOLI COMMERCIALI 
LINEE 

1996 2001 Ind. 
01/96 

% 
96     01 

1996 2001 Ind. 
01/96 

% 
96     01 

1996 2001 Ind. 
01/96 

% 
96     01 

Traffico 
totale 

869 1.341 154 100 100 182 279 153 100 100 137 194 141 100 100 

Croazia-
Ancona 

201 237 117 23 17 34 48 141 18 17 16 13   81   11 6,7 

Split- 
Ancona 

174 196 112 20 14 29 40 139 15 14 16 11   68   11  5,6 

Fonte: Autorità portuale 
 

Dalla tabella 17 risulta evidente il particolarmente alto volume del traffico con i 
traghetti di veicoli, privati e commerciali, e dell’alto tasso di crescita. Bisogna sottolineare 
che tutto il traffico presentato nella tabella è relativo al traffico internazionale, che richiede 
maggiore impegno organizzativo nella movimentazione di passeggeri e veicoli. 

Purtroppo, il traffico fra i porti croati ed Ancona non segue l’andamento positivo del 
porto di Ancona (Tabella 17). Gli indici di crescita del traffico sono più bassi, mentre il 
traffico di veicoli commerciali segna un calo. 

La situazione è uguale per il porto di Split. Il trasporto passeggeri sulla linea Split-
Ancona nel traffico complessivo del porto di Ancona è sceso del 20% nel 1996 e del 14% 



 nel 2001. I risultati sono un po’ meno negativi per il traffico di veicoli (il calo è del 15% 
nel 1996 e del 14% nel 2001). La diminuzione è maggiore per il traffico di veicoli 
commerciali, che nel traffico complessivo del porto di Ancona rappresentava l’11% nel 
1996 e il 5,6% nel 2001. 
 
 
 
 
7. CONCLUSIONE 
 

La linea traghetto Split-Ancona è un collegamento importante fra le due regioni 
dirimpettaie ed ha un ruolo significativo nel lavoro e nella gestione dei due porti. 

Da quanto esposto, è necessario fare grandi sforzi a tutti i livelli per migliorare la 
linea in questione. Bisognerà togliere tutti gli ostacoli che impediscono lo sviluppo della 
linea. Bisognerà in particolare migliorare il trasporto di veicoli commerciali dotandolo di più 
moderna tecnologia. 

E’ superfluo dire quanto è importante il traffico di veicoli commerciali per lo 
scambio di merci fra la Croazia e l’Italia. 
 


